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Il Sole 24 Ore

Strategie. Progetto del neopresidente D'Agostino per gli scali marittimi

Faro Assoporti su Ue e lavoro

Raoul da Forcade

2= Un nwovo tualg, piit operati-
vo, per Assoporti, che si concen-
trerd sui rapporti internazionalic
su temi di punta per i porti, come
quetlodel lavorosulle banchine.
Zeno D'Agostino, alla guida
dellaallaguida dell' Autorita disi-
stema portuale dell' Adriatico
orientale(TriesteeMonfalcone),
& stato eletto da pochi glorni pre-
sidente di Assoporti mia ha gia
un'idea precisadel futuro dell*as-
sociazione, chesiritrovacomple-
tamente rinnovata dopo la rifor-
ma della governance portuale
che ha ridotto le precedenti 24
Autorité portualiais Adsp.All'in-
ternodella nuovaAssoport, il cui
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statutodovrebbe cssere rinnova-
to cntro giugno, i vicepresidenti
avranno deleghe operative.
«Sotto la imia presidenza - af-
ferma D'Agostino - il segretario
generale (Incarico oggi ricoperto
pro tempore da Franco Mariani,
ndr) deve essere una figura pitv
presente a Roma del sottuscritto,
E dovzd essere affiancato da una
squadradi vicepresidenti legati a
specifichedelegheefunzioni. Tra
gl atwuali nuovi presidenti delle
Adsp ci sono grandi risorse dal
punio di vista delle competenze
che possono essere validi vice-
presidenti dell'associazione ». E
frale dcleghe, spiega D’ Agostino,
unadiparticolarerilievoriguarda

«i rapporti internazionali dell’as-
soclazione, che vanno ricostruiti.
Dobbiamo pensare che opgi si
conta perquello che siriesceadi-
reinambltinonsolonazionali Ad
esemplo In quelli comunitari di
Espo (Europea sea ports organi-
zation, ndr), All'interno d Espo
con IR (gi2 alla
puidadeipoctidiGenovaeLivor-
no,ndr),cheloha presieduto, eca-
vamno al primio posto; poi perd, la
cosa & stata lasciata i. Invece As-
soporti deve avere un ruolo im-
portante non solo a Livello roma-
no,Eitavoliche contanochesono
quellidelleassocinzionidovesifa
anchelobbyalivello europeo.Del
restoil Governo hauna vistone di
relazioni internazionall che vuo-

leportareavantie Assoportideve
essereattiva su questo».

Altro tesma di rilievo il lavoro
portuale:«Non sono dubbi - pro-
segue-chesullavoroiporti.insie-
me at sindacati, debbano formu-
lareuna loro proposta. La prossi-
ma convocazione del ministeroa
maggiosard dedicataaatlavoros.
Non a caso Passoclazione sta fa-
cendo i censimento di chi lavora
sullebanchine. InfineD' Agostino
puntasull'aspette edellaricercae
della cullura, Ci deve cssere un
ambiente in cuisi sviluppana de-
terminate conoscenze in snodo
checisiaunquadrodianalisi disi-
stemaedimonitoraggiodeifeno-
meni dievoluzione del settores.

CUPELLALTVAE RO,
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L’Avvisatore Marittimo

MONTI LASCIA LA GUIDA DELLASSOCIAZIONE. MARIANI NOMINATO SEGRETARIO GENERALE

D’Agostino nuovo presidente di Assoporti

T numero uno EEIRREIREEN di Trieste: «Cisono tem

ROMA. Il presidente del-
I'Autorita di sistema portua-
le dell’Adriatico Orientale,
Zeno D'Agostine, & stato
elettn presidente di Asso-
porti. D’Agostino restera in
carica due anni. «Ridefinire
ilruolo di Assoporti allaluce
della riforma dei porti ma
fondamentale ¢ centrale &
anche la rappresentanza dei
portiitaliani a Brukelles eal-
la Associazione europea dei
porti, che non & stata seguita
in manicrn adeguata», Sono
questeleprimeattivitichesi
propane di avgiare Zepo
D’Agastino, neo presidente
di Assoporti, commentando
il suo nuovo incarico subito
dopo essere stato elello, pe-
raltro primo presidente del-
FAutorita di Triestc in que-
sto ruolo.

«Siamo gis A" accordo che oe-
corre mettere mano perade-
guare il ruolo di Assoporti -
ha ribadito D’Agostino - Pol,
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il tema principale & il tavolo
istituzjonale dei presidenti
con il ministro, che garanti-
sceunrapportodiretto conil
titolarc del dicasteron.
D"Agostino ha precisato che
ci sono «temi impoctanti da
affrontare ma che non ci so-
no urgenze». Occorre piut-
toste raggiungere una «con-

-
Zeno D'Agostino, nuovo presidente di

i

1

Assoporti

divisionc tralevarie antorita
di sistema nella coltura e
nella ricerca. Questo si rea-
lizza attraversoun ambiente
dove poter discutere. D’Ago-
stino ha espresso «soddisfa-
zione» per lincarico segna-
lando che «viene premiatoil
lavoro di tutto il porto, il ri-
conoscimento alla persona @

i importanti da affrontare»

perguelloche a Trieste® sta-
to fatto inquesti anni, diven-
tando punto di riferimento
nazionale. E unagioia perso-
nale, & stato riconosciuto il
lavoro di tutti», ha concluso.
Al fianco di D'Agostino, co-
me segretario generale, ¢
stalp nominalo il genovese

Franco Mariani, per anni al-
ia gica ReliAitont por
del Levante. «Si tra

di una decisicne tempora-
nea - sottolinea il numero
uno ilricste
- anche se ¢l sono buone pos-
sibilita che nei prossimi me-
si Mariani venga conferma-
tos,

Chi invece esce dall’associa-
zione & Pasqualino Monti,
che dalla scorsa estate ha
guidato Assoporti pur scnza
essere allaguida divnoscalo
italiano. Dopo avere lasciato
Civitavecchia potrebbe
adessoapprodarea Pelermo,
HEY NC T ALCUN] DVAITT RISERVATI
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Informazioni Marittime

Trieste, Adriafer punta di diamante per rilancio del
porto

Adriafer ¢ la punta di diamante per lo sviluppo della vocazione ferroviaria del porto
di_Trieste. Ne ¢ convinto Zeno D’Agostino, presidente dell’ Authority giuliana ¢ neo
eletto presidente di Assoporti, intervenuto a conclusione dell’assemblea della socie-
td posseduta al 100% dall’AdSP del Mare Adriatico Orientale, svoltasi nei giorni
scorsi alla Torre del Lloyd. Adriafer, titolare della manovra ferroviaria nell’ambito
portuale, ¢ operatore di manovra per i treni da Villa Opicina all’Interporto di Trieste ¢
viceversa, sta vivendo un momento di grande crescita, come testimoniano i numeri
del tralfico ferroviario che sommano un totale di 7.401 treni manovrati nel 2016.

Tra gl argcomenti all’ordine del giorno, I"Assemblea ha discusso ed approvato 1l bi-
lancio 2016, che si ¢ chiuso con un conto economico positivo di 14.000 Euro. [ ricavi
lo scorso anno sono ammontati a 5.365.000 Euro, mentre nel 2015 erano stati pari a
2.812.000 (+491%). Il dato dei ricavi va in parallelo all'incremento delle attivita della
societd come gestore unico della manovra ferroviaria in Porto, a Trieste Campo Mar-
zio nei raccordi del Porto Industriale e all’Interportio di Trieste. I dati del 2016 sono
particolarmente importanti, perché ottenuti pur avendo ridotto del 20% i prezzi dei
treni manovrati con tirata unica. Soddisfatto dei risultati Giuseppe Casini, Ammini-
stratore Unico della societa, che ha commentato: “ll risultato di bilancio positivo &
particolarmente signiticativo per Adrialer, che ha la missione di gestire i servizi ferro-
viari con criteri di economicitd, efficienza e neutralitd, riducendo il pit possibile i
prezzi, ma garantendo ugualmente un bilancio positivo™.

[ valori sintetizzati nel bilancio 2016 richiedono almeno un paio di focus ulteriori. 1
primo elemento da sottolineare ha a che lare con la capacita della societa di generare
crescita economica e, in pari tempo, posti di lavoro. Sono infatti quasi raddoppiati gli
addetti: oggi Adriafer ¢ operativa con 81 agent, mentre nel 2015 erano 42, obiettivi
maturati anche grazie a un positivo rapporto con le Organizzazioni sindacali.
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- segue

In secondo luogo, va richiamato un elemento che punta direttamente alla possibilita
di creare ulleriore sviluppo futuro, con forti investimenti in mezzi e tecnologie. Un
piano che tende a ribadire il primato di Trieste non solo in termini di traffico ferro-
viario, ma sopratlutto per efficienza, atlenzione alla sicurezza e capacita di innova-
zione del sistema. Parliamo del noleggio di nuovi locomotori di adeguata potenza e
della revisione del parco mezzi a disposizione, che saranno migliorati nelle presta-
zioni e su cui verranno installati i pit avanzati dispositivi di sicurezza, in funzione
dell’iscrizione al RIN (Registro Immatricolazione Nazionale, tenuto dall’ Agenzia
Nazionale per la Sicurezza Ferroviaria). Proprio in questi giorni ¢ stato consegnato il
primo dei quattro locomotori che Adriafer fard revisionare entro i primi mesi del
2018. 11 valore dei 7 locomotori posseduti va aggiunto al patrimonio netto della so-
cictd, che consiste in I milione di curo.

Da sotiolineare che Adrnater ha iniziato il percorso per la certificazione come Impre-
sa Ferroviaria presso 1'Agenzia Nazionale per la Sicurezza Ferroviarta, sulle tratte
interessanti il Sistema Portuale (Trieste Campo Marzio — Villa Opicina; Trieste
Campo Marzio - Servola - Aquilinia; Trieste Campo Marzio — Monfalcone — Cervi-
gnano; Villa Opicina — Monfalcone — Cervignano). L'importante iter di certificazio-
ne dovrebbe concludersi entro luglio, permcttendo alla societa di cominciare a ope-
rare sulle linee come Impresa Ferroviaria con i primi treni a traztone diesel e, suc-
cessivamente, noleggiare locomotori elettrici di adeguata potenza, con cui poler la-
vorare da gennaio 2018.

RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Trieste, Adriafer si prepara ad operare come impresa ferroviaria

TRIESTE- “Se /o sviluppo e il recupero della vocazione ferroviaria del porto
sta dando questi risultati, lo dobbiamo anche all'ottimo lavoro che sta fa-
cendo Adriafer, nostra punta di diamante’. Questo il commento di Zeno
D’Agostino, presidente dell’Authority giuliana e neo eletto presidente di As-
soporti, a conclusione dell'assemblea della societa posseduta al 100%
dall’AdSP del Mare Adriatico Orientale, svoltasi nei giorni scorsi alla Tor-
re del Lloyd. Adriafer, titolare della manovra ferroviaria nell’ambito por-
tuale, e operatore di manovra per i treni da Villa Opicina all’interporto
di Trieste e viceversa, sta vivendo un momento di grande crescita, come
testimoniano i numeri del traffico ferroviario che sommano un iotale di
7.401 treni manovrati nel 2016.

L'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Orientale rende noto: Tra
gli argomenti all’'ordine del giorno, 'Assemblea ha discusso ed approvato il
bilancio 2016, che si & chiuso con un conto economico positivo di 14.000
Euro. I ricavi lo scorso anno sono ammontati a 5.365.000 Euro, mentre nel
2015 erano stati pari a 2.812.000 (+91%). Il dato dei ricavi va in parallelo
allincremento delle attivita della societa come gestore unico della manovra
ferroviaria in Porto, a Trieste Campo Marzio nei raccordi del Porto Industria-
le e all'lnterporto di Trieste. | dati del 2016 sono particolarmente importanti,
perché ottenuti pur avendo ridotto del 20% i prezzi dei treni manovrati con
tirata unica. Soddisfatto dei risultati Giuseppe Casini, Amministratore u-
nico di Adriafer, che ha commentato: “/l risultato di bilancio positivo & par-
ticolarmente significativo per Adriafer, che ha la missione di gestire i servizi
ferroviari con criteri di economicita, efficienza e neutralita, riducendo il piu
possibile i prezzi, ma garantendo ugualmente un bilancio positivo”. | valori
sintetizzati nel bilancio 2016 richiedono almeno un paio di focus ulteriori.
. S
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- segue

Il primo elemento da sottolineare ha a che fare con la capacita della societa
di generare crescita economica €, in pari tempo, posti di tavoro. Sono infatti
quasi raddoppiati gli addetti: oggi Adriafer & operativa con 81 agent, mentre
nel 2015 erano 42, obiettivi maturati anche grazie a un positivo rapporto con
le Organizzazioni sindacali.

In secondo luogo, va richiamato un elemento che punta direttamente alla
possibilita di creare ulteriore sviluppo futuro, con forti investimenti in mezzi e
tecnologie. Un piano che tende a ribadire il primato di Trieste non solo in ter-
mini di traffico ferroviario, ma soprattutto per efficienza, attenzione alla sicu-
rezza e capacita di innovazione del sistema. Parliamo del noleggio di nuovi
locomotori di adeguata potenza e della revisione del parco mezzi a disposi-
zione, che saranno migliorati nelle prestazioni e su cui verranno installati i
pil avanzati dispositivi di sicurezza, in funzione dell'iscrizione al RIN
(Registro Immatricolazione Nazionale, tenuto dallAgenzia Nazionale per la
Sicurezza Ferroviaria). Proprio in questi giorni &€ stato consegnato il primo
dei quattro locomotori che Adriafer fara revisionare entro i primi mesi del
2018. Il valore dei 7 locomotori posseduti va aggiunto al patrimonio netto
della societa, che consiste in 1 milione di euro.

Da sottolineare che Adriafer ha iniziato il percorso per la certificazione come
Impresa Ferroviaria presso I'Agenzia Nazionale per la Sicurezza Ferroviaria,
sulie tratte interessanti il Sistema Portuale (Trieste Campo Marzio — Villa O-
picina; Trieste Campo Marzio — Servola - Aquilinia; Trieste Campo Marzio —
Monfalcone - Cervignano; Villa Opicina - Monfalcone - Cervigna-
no). L'importante iter di certificazione dovrebbe concludersi entro lu-
glio, permettendo alla societa di cominciare a operare sulle linee come
Impresa Ferroviaria con i primi treni a trazione diesel e, successiva-
mente, noleggiare locomotori elettrici di adeguata potenza, con cui po-

ter lavorare da gennaio 2018. "
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Il Piccolo

Adriafer chiude in attivo il bilancio 2016

La societa ferroviaria del porto ha registrato un utile di 14mila euro e ha quasi raddoppiato i ricavi

«Se lo sviluppo e il recupero roviariosommano un lotale di
della vocazione lerroviaria del
porto sta dando questi risulta-
ti, lo dobbiamo anche all'otti-
mo lavoro che sta facendo
Adrialer, nustrg punta di dia-
mantes. Questn il commento

di Zeno 1Y'Agostino, presiden-
temmmnaeneo
eleliv presicente di Assoportl,
- riportato in una nota - a con-
clusione dell’assemblea della
socletd posseduta al 1&0%
* )
svoltasl nei glond scorst alla
Tarre del Llnyd.

Adriafer & titolare della ma-

novra fermoviaria nell'ambito
portuale e operatore di mano-

vra per i treni da Villa Opicina
all'Interporto di Trieste e vice-
versi. Secondo I'Ap. st viven-
doun momenio di grande cre-
scita: | numeri del traffico fer-

7401 treni manovrati nel
2016. Tra gli argomenti all'or-
dine del giomo, I'assemblea
ha discusso ed approvaio i bi-
lancio 2016, che si & chiuso
con un conto economico posi-
tivo di 14 mila. I ricavi sono
ammiati 2 5.365.000 euro,
mentre nel 2015 erana stati pa-
i a 2812800 (+91%). 1l dato
del ricavi va in parallelo all'in-
cremento delle attivith della
socletd come gestore unico
della manovra lemoviaria in
Porto, a Trieste CampoMarzio
nel raccordi del Porte Indu-
striale e all'Interporta di Trie-
stee. 1 dad del 2016 - recita it co-
municatn - sono particolar-
mente imporwanti, perché otte-
nuti pur avendo ridotto del
20% i prezzi dei treni manovra-
ti con tirata unica. Soddislano

25/04/2017

dei risultati Giuseppe Casini,
amministratore unico della so-
cietd.

Ivalori sintetizzatl nel bilan-
cio 2016 richiedono almenao
un pain di sotinlineature ulte-
riard, 1 primn elemento da evi-
denziare ha a che fare con la
capacita della societh di gene-
rare crescita econemica e, In
pari tempo, posti dilavoro. So-
nainfatti quasi raddoppiati gli
addetti: oggi Adriafer & operati-
va con 81 agent, menire nel
2015 erano 42, oblettivi matu-
rati anche grazie a un pasitivo
rapporto con le organizzazio-
nlsindacall. In secondo luogo,
sl souolineano gli investimen-
U in mewd e tecnologie. Un
plano che tende & ribadire -
serive lanotn - il primato di Tri-
este non sole in termini di traf-
ficu ferroviario, sma sopratiut-

to per efficienza, altenzione al-
la sicurezza e capacita di inno-
vazione del sistema» :il noleg-
glo di fiuovi locomotod. Pro-
prio In quesy glomi ¥ stalo
consegnatn il pimo dei quat-
tro mezzi che Adriafer fara re-
visicnare entro i primi mesl|
del 2018. il valore del 7 loco-
moinri prsseduti va aggiunto
al patsimonio netto della socie-
13, che consiste in | milione di
euro.

Da sottolineare che Adriafler
ha iniziato il percorso per la
certificozione come impresa
ferroviaria sulle tratte Trleste
Campo Marzio - Villa Opicina,
Trieste Campn Marzio - Serva-
la - Aquilinia, Lriestec Campo
Marzio - Monfalcone - Cervi-
gnane, Villa Opicina - Monfal-
cone - Cervignano, L'tter do-
vrebbe concludersi entre [u-

glic.
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L’Avvisatore Marittimo

PARLA IL PRESIDENTE DEL PORTO DI TRIESTE

«In Italia il Nord Est e un’isola felice»

1’Agostino: «I traffici crescono grazie alla ferrovia, Le nostre infrastrutture sono gia all'altezza»

TRIESTE. «Il portodi Tric-
ste & un’isola felice, i traffici
crescono ¢ le infrastrullure
per la circolazione delle
merci non mancano». Zeno
I’Agostinn, presidente del-
lo scalo giuliano, non na-
sconde una certa soddisfa-
zione per come stanno an-
dandole cose nei primi mesi
di quest’nnno, specialmente
dal punte di vista dello svi-
luppo intermodale dell’in-
tero sistemalogistico che ha
portato le banchine triest-
ne, gia nel 2016, a toceare
numeri mai raggiunti prima.
«Merito della nostra eapaci-
ta ferroviaria - continua
D'Agostino - e della possibi-
lita che abbiamo di realizza-
re non solo convogli che tra-
sportanocontenitorimaan-
che semi-rimorchi»,

«Negli anni ‘60, specialmen-
te,sono state costruite quel-
le opere che oggi permetto-
no al nostro parto di non
avere quelle difficolta che
invece si registrano quoti-
dianamente in molli allee
scali italiani», spiega il pre-
sidente del porto giuliuno, A
conferma del bunn mnmen-
to che sta vivendo lo scalo,

[k

Il presidente Zeno D’Agostino

26/04/2017

conlinua la performance
positiva del traffico ferro-
viaria nello sealo giuliano:
piu di 2000 i treni mavi-
mentatitragennaio e marzo
2M7, con un aumento del
20,06%. «Segno che Trieste
- ha commentato il presi-
dente  dell’AdSP, Zceno
D’Agostino - ha la fertovia
nel Dnaequistalasuaforza.
Dal 2015 ad oggi abbiamo
fatto grandi progressi in
questo settore grazie all'ot-
timizznzione delln manovra
ferruviariz, all'inveslimen-
to sui locomotori, sul perso-
nale e sull'infrastruttura

esistente che haancoraotti--

mi marginidicrescita. Tutto
cio ha favorito la nascita di
nuovi collegamenti ferro-
viari, soprattutto a livello
internazionale, impensabili
fino a due anni faw.

Per quanto riguarda la mo-
vimentazione delle merci,
sedaunlatoneiprimi 3 mesi
del 2017 vi & stata una legge-
ra flessione pari al -2,10%
sui volumi totali con
14,489,433 tonnellate (dato
collegato alle rinfuse liqui-
de, e dovuto ad alcune ope-
razioni programmate di ma-

Unico dato negativo
per lo scalo giuliano

nutenzione ordinaria al
‘FTerminal marinodellaSiot),
numeri molto positivi si re-
gistrano invece nelle prinei-
pali categorie merceologi-
che, che confermaneo la cre-
seitn ormai consolidata di
alcuni traffici, tra cui spicca
unabuonaripresa del setto-
recontainerconl37.220ten
movimentati nel primo tri-
mestre 2017 e una crescita
del 14,02%. Da evidenziare
un incremento anche perle
merei varie (+5,75%) e per il
comparto ro-ro con 74.358
unita transitate (+2,21%).

Unbuondalogeneralequin-
di, ad eccezione delle rinfu-
se solide che segnano un
-34,14%. Passando al dctta-
glio del singolo mese di mur-
zo 2017 e confrontandolo
conlustesso mesede] 2016 8
di nuovo il cantainer a regi-
strare la migliore perfor-
mance. Nel solo mese di
marze si registra una movi-
mentazione di 55.257 teun
con una variazionc pasitiva
dicircail 20%, che siaggiun-
ge al +69% di febbraio edal +
22% di gennaio, ma esclu-
dendo la flessione delle rin-
fuse solide (-27,08%) si evi-

sono le rinfuse solide™

che nei primi mesi
delfanno segnano

una flessione
del 34%

Il porto di Trieste

denziano incrementi del
+10,67% per lc merei varic ¢
del +3,89% per il comparto
ro-ro. «1l container ncl 2007
sta dando grandi soddisfa-
zionial portodi Trieste, trai-
nato dall'incremento dei
nuovi servizi marittimi in-
tercontinentali e dai nuovi
servizi intermodali interna-
zionali con Est Europa, Ger-
maniaed Austria:siéentrati
in un circolo virtuoso che
cominciaadareisuolottimi
frutti», conclude D’Agosti-
no. «I dati delle principali
categorie mercealogiche so-
no Lulli mollo positivi e ei
aspettiamo  ulteriori au-
menti dei Lraffici nei prossi-
mi mesi viste Ie dinamiche
che si sono attivate traino-
stri terminalisti e e princi-
pali compagnie marittime
nell'ultimo periodon.
InumeridiTrieste, secondo
le previsioni che riguardano
i prossimi.-mesi, sono desti-
nati a crescere ancora, so-
prattutto per quanto riguar-
da il Lraffico ferroviario. Per

tti aumente-
ranno ancora i treni carichi
di merce in uscita dalla sca-
lo.

Nel solo mese
di marzo registrata
una movimentazione
di 55.257teu
con una variazione
positiva dicirca il 20%
rispettoal 2016
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The Medi Telegraph

Anversa, il porto di Venezio
presenta due nuovi servizi

Anversa - Ritorna la linea diretta con il Far East operata dalla Oce-
an Alliance e Neptune Lines gpre un nuovo servizio dedicato agli
autoveicoli dal terminal di Fusina.

Anversa - Anche quest'anno il porto di Venezia sbarca ad Anversa alla fiera
internazionale Break Bulk Europe. «Ci presentiamo ad Anversa forli di-una cre-
scita consistente (+15%) nel comparto e una vasta serie di imbarchi di break
bulk e colli eccezionali messi a segno negli ultimi mesi. Imbarchi cosi rilevanti
da ricordare i fasti del 1200 quando 1| veneziani trasportarono via mare su delle
galee le colonne di S.Marco e San Todaro e la quadriga della Basilica di
S.Marco», ha ricordato il presidente dell’ Autorita di sistema portuale Pino Mu-
solino presente ad Anversa. Un rimando al passato che si rifrova anche nel lo-
go, nelle grafiche e nei materiali con cui I’ Autorita di sistema si presenta in fie-
ra. Peter Menzel, diretfore commerciale di Neptune Lines, ha annunciato che
la linea, dopo aver chiuso un progetto con Ford Germania, inizierail suo rap-
porto con Venezia aggiungendo lo scalo al Venicé Ro-Port Mos terminal al suo
servizio settimanale “Adriarico”.

Il secondo servizio &€ un “grande ritorno”: a maggio 2017 torna infatti il servizio
diretto col Far East operato dalla Ocean Alliance, sospeso nei mesi invernali
per un calo strutturale della domanda e oggi ripristinato confermando Vene-
zia e |'Adriatico quale terminale marittimo della Via della Seta del XXI° secolo.
Il servizio diretio della Ocean Alliance (comporta dalle compagnie China Co-
sco Shipping, Evergreen Line, Cma Cgm, e Oocl) inizierd con la nave Mn Apl
Oregon in arrivo il 10 maggio presso il terminal Vecon di Venezia e, come con-
fermato dalle compagnie, il servizio consentird di sviluppare in particolare |l
traffico Break Bulk (tfrasformatori, serbbatoi, yatch, ecc ) con I'obiettivo di movi-
mentare circa 2000-2500 tu a nave tra import ed export. Le 10 navi ufilizzate
per il servizio sono da 6500-6800 teu.
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Ferpress

Porto di Venezia: al Break Bulk Europe di Anversa presentati 2
nuovi servizi marittimi

(FERPRESS) - Venezia, 26 APR — Anche quest’anno il Porto di Venezia & protagonista ad Anversa alla fiera interna-
zionale Break Bulk Europe, che riunisce i piti importanti player del seltore.

Massiccia la presenza degli operatori a fianco dell’ Autorita di Sistema Portuale: per i terminal, Multiservice di Venezia
e Serima di Chioggia; per gli Agenti ¢ Raccomandatari, Radonicich, Mirco Santi, Tositti, Bassani, Columbia, Minucci;
per gli spedizionieri, Baggio spa Stemarshipping, Broccardo e CTS Trasporti.

“Ci presentiamo ad Anversa forti di una crescita consistente (+15%) nel comparto e una vasta serie di imbarchi di break
bulk € colli eccezionali messi a segno negli ultimi mesi. Imbarchi cosi rilevanti da ricordare i fasti del 1200 quando i
veneziani trasportarono via mare su deile galee le colonne di S.Marco ¢ San Todaro ¢ la quadriga della Basilica di
S.Marco”, ha ricordato i} Presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale Pino Musolino presente ad Anversa. Un rimando
al passato che si ritrova anche nel logo, nelle grafiche e nei materiali con cui I’ Autorita di sistema si presenta in {iera.

Tra i colli eccezionali trasportati nel 2016/17 vanno infatti ricordati il gigantesco boiler partito per gli Emirati Arabi
(cosi grande da richiedere la nave pig larga mai arrivata alle banchine vencziane) 4 reattori dal peso complessivo di
3.600 tonnellate diretti in Malesia due dei quali prodotii a Mantova ¢ arrivati a Venezia via fiume, una lunghissima co-
lonna “gas absorber” (30 metri) destinata a Port Said, movimentata in tempi record. A questi vanno aggiunti i recenti
trasporti eccezionali in export di yacht ¢ maxi yacht che hanno richiesto particolare attenzione ed expertise specializzate
visto il loro pregio.

L appuniamento di Anversa ¢ stato scelto per I'annuncio ufficiale dell’attivazione da maggio 2017 di due nuovi servizi
mariitimi, entrambi di rilevante importanza per lo sviluppo del porio del Veneto.

1l primo, segna 'apertura di un nuovo comparto di traffico, quelio degli autoveicoli. A darne I"annuncio, Peter Menzel,
Dircttore commerciale di Neptune Lines, compagnia leader nella logistica degli autoveicoli, il cui core business si con-
centra su Mediterraneo e Mar Nero, servendo oltre 20 mercati ¢ 30 ponti chiave in quest’arca.

Dopo aver chiuso un progetio con Ford Germania, Neptune Lines inizier il suo rapporto con Venezia aggiungendo lo
scalo al Venice Ro-Port Mos terminal al suo servizio settimanale “Adriarico”. Peter Mentzel ha dichiarato “Siamo entu-
siasti di iniziare a lavorare con i porto di Venezia potendo contare su un terminal specializzato e dedicato come quello
Ro-Ro di Fusina e stamo convinti che sari un successo anche grazie alla collaborazione con il nostro rappresentante
locale, Tositti group”. Inoltre Neptuae Lines pud offrire la possibilita di collegamenti veloci diretti tra Italia, Turchia e
Grecia, tramite il suo hub del Pireo verso Israele, Egitio, Libano, Algeria, Tunisia, Marocco ¢ Mar Nero per witti i tipi
spedizioni nel comparto.

1l secondo servizio & un “grande ritorno™: a maggio 2017 torna infauti i} servizio diretto col Far East operato dalla Ocean
Alliance, sospeso nei mesi invernali per un calo strutturale della domanda e oggi ripristinato confermando Venezia e
1" Adriatico quale terminale marittimo della Via della Seta del XXI° secolo.

11 servizio diretto della Ocean Alliance (comporta dalle compagnie China Cosco Shipping, Evergreen Line, CMA
CGM, e OOCL) iniziera con la nave MN APL Oregon in arrivo i1 10 maggio presso il terminal Vecon di Venezia e,
come confermato dalle compagnie, il servizio consentirh di sviluppare in particolare il traffico Break Bulk
(trasformatori, serbatoi, yatch, ecc ) con I'obiettivo di movimentare circa 2000-2500 TEU a nave tra import ed export.
Le 10 navi utilizzate per il servizio sono da 6500-6800 TEU.
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Informazioni Marittime

Il porto di Venezia annuncia due nuovi servizi

Presente alla fiera internazionale Break Bulk Europe di Anversa, il porto di Venezia
annuncia "attivazione da maggio 2017 di due nuovi servizi marittimi, entrambi di
rilevante importanza per lo sviluppo dello scalo vencto.

Il primo, segna ["apertura di un nuovo comparto di traftico, quello degli autoveicoli.
A darne "annuncio, Peter Menzel, direttore commerciale di Neptune Lines, compa-
gnia leader nella logistica degli autoveicoli, 1l cui core business si concentra su Medi-
terraneo ¢ Mar Nero, servendo oltre 20 mercati e 30 porti chiave in quest’area. Dopo
aver chiuso un progetto con Ford Germania, Neptune Lines iniziera il suo rapporto
con Venezia aggiungendo lo scalo al Venice Ro-Port Mos terminal al suo servizio set-
timanale “Adriarico”. Peter Mentzel ha dichiarato “Siamo entusiasti di iniziare a la-
vorare con il porto di Venezia potendo contare su un terminal specializzato ¢ dedicato
come quello Ro-Ro di Fusina e siamo convinti che sard un successo anche grazie alla
collaborazione con il nostro rappresentante locale, Tositti group™. Inoltre Neptune Li-
nes pud offrire la possibilita di collegamenti veloci diretti tra Italia, Turchia ¢ Grecia,
tramite il suo hub del Pireo verso Israele, Egitto, Libano, Algeria, Tunisia, Marocco e
Mar Nero per tutti i tipi spedizioni nel comparto.

Il secondo servizio & un “grande ritorno™: a maggio 2017 torna infatti il servizio di-
retto col Far East operato dalla Ocean Alliance, sospeso nei mest invernali per un calo
strutturale della domanda e oggi ripristinato confermando Venezia e 1’ Adriatico quale
terminale marittimo della Via della Seta del XXI1° secolo. 1l servizio diretto della O-
cean Alliance (comporta dalle compagnie China Cosco Shipping, Evergreen Line,
Cma Cgm, e Oocl) inizierh con la nave MN APL Oregon in arrivo il 10 maggio presso
il terminal Vecon di Venezia ¢, come confermato dalle compagnie, il servizio consen-
tird di sviluppare in particolare il traffico Break Bulk (trasformatori, serbatoi, yatch,
ecc ) con 'obiettivo di movimentare circa 2000-2500 teu a nave tra imiport ed export.
Le 10 navi utilizzate per il servizio sono da 6500-6800 teu.
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Il Secolo XIX

PORTO DIGENOVA. L’'UTILIZZO DELLA CULMV NEL 2016 -

Salgono gli avviamenti in banchina a Voltri-Pra’
Soffreil bacino storico, Spinelli nelle retrovie

ILCASO

MATTEO DELUANTICO

GENOVA. [ primi tre posti
della classifica sono occupa-
ti dai terminal Psa-Vie di
Voltri-Pra’, San Giorgio e
Messina.Sonoquesteleban-
chine del porto di Genova
dove, pii di altre, nel 2016
hannolavorateicamallidel-
la Compagnia Unica che ha
chiusolo scorso anno conun
totale di 191 mila giornate
lavorate a fronte delle 181
miladel 2015.1ldettagliodei
primi nove mesi dell'anno,
suddiviso per ogni singola
struttura,indicacheil termi-

sina, nonostante un calo ri-
spetto al 2015 che lo scorso
anno ha toccato I'intera area
del bacino storico del porto
di Genova che va dalle Sta-
zioni Marittime alle banchi-
ne gestite dalla famiglia ge-
npvese. La Compagnia Uni-
ca,al momento, corrisponde
il servizioaunatariffamedia
uomofturnofprestazione
{salario pili costo aziendale)
di224 euro.Net20151allora
Autorita portuale di Genova
ha fissato 1a tariffa massima
a 232 euro, la trattativa ha
portato a chiudere a un con-
ﬁuaglioconitenninalistiche
a portato la tariffa 2 230,94
euro mentre quest’anno
I'obiettivo del console della
Culmv, Antonio Benvenuti,

naldgénovt?- s?lrelcalbe

se di Psa ha chiudere a
quasi rag-  TURNIINAUMENTO 229 euro, Al
giunto 1 80 Lo 5cOFS0 anno sono mgmaif:;g
menti, toc- s.tatE1g1 mila dei camalli
candoil pic- le giornate lavorate genovesi &
conel mese  controle 181 mila  formato da
di luglio a del 2015 un totale di
quota 8.244, € 888  soci
mentre il operativi, 82
minorutiliz- soci speciali
zo della manodopera della e 55 lavoratori interinali.
CompagniaUnicaéstatore-  Tra i terminal genovesi
gistrato a gennaio 2015,do-  che invece meno hanno uti-

ve le giomate lavorate sono
state 4.780.

Al secondo posto si posi-
ziona il terminal San Gior-
gio: da gennaip a settembre
2016, gli avviamenti sulle
banchine gestite dal gruppo
Gaviosonostati quasi22 mi-
1a, Il mese dove gli vomini
della Compagnia Unica piil
sono stati impiegati é stato
marzo, anche se il trend &
stato piir o meno stabile e
non & mai sceso sotto le
2.119 giornate lavorate, di
gennaio. Sul terzo gradino
del podioc'éilterminal Mes-
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lizzato la manodopera della
Culmv ci sono Rebora (Spi-
nelli) e Forest (Camposta-
no).Nellospecifico, nell'area
gestita dal gruppo Spinelli,
nel pericdo gennaio-set-
tembre 2016, gli avviamenti
sonostati 2.893: luglio & sta-
to il mese dove c’e stato un
maggiore utilizzo deila Cul-
mv con 395 turni laverati,
mentrelaquotapilibassa-a
gennaiodelloscorsoanno-é
stata di soli 209 avviamenti.
Per quanto riguarda le Sta-
zioni Marittime, nei primi
novermesidel 2015, il nume-

ro dei turni lavorati dalla
ComptajniaUnica hatoccato
un totale di quasi settemila
avviamenti, con il picco di
1.188 lo scorso aprile. Stan-
do poi a quelle che sono le
previsioni per ['anno in cor-
so, il trend registrato nel
2016 dovrebbe ripetersi an-
che nel 2017, conil terminal
Psa di Voltri-Pra’ destinato
ancora una volta a guada-
gnarsi il primo posto della
classifica per impiego della
manodopera fornita daj ca-
malli.

Entro giugno di quest’an-
no invece, la Culmv deve
chivdere il bilancio che ri-
guarda il 2016. La Compa-

ia, per far quadrareicenti,

bisogno di 1,3 milioni di
euro, cifra che gid & stata
chiestaaiterminalisti. Magli
operatori genovesi, per ora,
hanno risposto picche.
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La Repubblica

[l ministro Delrno
“Nodo, Diga e Gronda
cosl il porto di Genova
sirilanciain Europa”

RomA. Un fondo con Cassa depositi e pre-
stid aperto anche ai privatl, disponibile

delle Infrastrutture, pescadal suo tavolo
pieno di cartelline una a fianco
dell'altra il progetto che be cam-
biars il valto della portualitd italiana,

vitali per lo sviluppo, per le quali fino a
oggi si @ dovuto attendere l'intervento
dello Stato. In questo modo, ad esemplo,
sarh meno complesso costruire Ja nuova
diga del porto di Genova, I'operasimbo-
lodei prossimi decenni, costo stimatoun
miliarde di euro, primi 10 milioni appe-
na stanziati da Palazzo San Giorgio per
 laprogettazione.

Sul palazzo sede del suo dicastero, in
piazza di Porta Pia, campeggia ancorala
scritta scolpita "Lavorl Pubblici®. In effet-
ti, a ben vedere, Delrio di ministerine ha
ereditati e riuniti almeno tre, Trasportie
Infrestrutture, appunto, ma anche Mari-
na Mercantile. Lui, endocrinologo di pro-
fessione, ex sindaco di Reggio Emilia,
scorre la pagine dell'ultimo dossier pri-
ma di congredarsi, dopo un‘ora passata a
esaminare tutte le sfide del moli italiani,
seduto aun angoclodi un grande tavolodi
legno, riflettendo coma se avesse la car-
ta geografica dell'Italia davand. Le auto-
strade del mare che corrono lungo Tirre-

di Genova. La sua flosofia & ben riassun-
taneil’allagato al Defche siconcentraap-
punto sulle infrastrutture per una vera
“connessione” del Paese e in cui il ruolo

. di Genova dcentrale.

Ministro Delrio, possiamo dire che B
suo progetto riformista sul porti si d rea-
lizzata?

«Possiamo dire che abblamo gia rag-
giunto risultati importanti, su questo
fronte. Sono soddisfatto dellavore che si
sta facendo, colgo consapevolezza nelle
persone coinvolte, le vecchie battagtie di
campanile sono venute meno, cosl come
i porti I'uno contro 1'altro. Abbiamo dato
vita 8 un numero ristretto di sistemi e
una grandissima importanza alla logisti-
can,

Eora?

<[l lavoro continva, ragioniamo su
grandi sisteml, il Nord Ovest, il Nord Est,
learee integratedel Sud, Unverc saltodi

quallta,mlu'eda.chohaonhwolt.oanche
Anas e Rfi per quanto riguardal accessi-
bilitd, Ein tutto questo mipermetta didi-
re che Genova acquista una centralith
ancoramaggiores.

Perché? ai
«Perché & protagonista di quasto cam-
biod} pm,mmmentﬂ coinvolta nel
corridoio Reno-Alpi con i Terzoszaﬁm.
it forte con I'Integrazione con Savona,
ll;ronta a cogliere nuove opportunita di
crescita, Jo credoche lamigliore risposta

possibile per servire 1l Sud Europa sia
proprio I'Alto Tirreno e in questa rifles-
siope arrivo fino a Livornos,

Romano Prodi ha perdrichiamatol’at-
tepzions sulla necessith di fare presto,
indicando pochl punti nevralgici del Pae-
sesu cul peommettera. E ha indicato nal-
1a Gina unza gorta di paradigma delle op-
portunitd. Cina che intanto si & presa 1l

«Prodi ha come sempre colto net se-
gmo, ba parlato di Nord Ovest e di Nord

Est come fulcri della sfida con il Nord Eu-
ropea. E poi lui, profondo conoscitore del-
la Cina, ci ha invitato a stringere i tempi
percogliere leopportunitadiquel merca-
to. E mi pare che il segnale sla gia stato
colto aVado Ligure, dove 1a Cina & entra-
ta nslla societd che gestird la piattafor-
mas,

Elasifida con il Nord Europa?

«Sivince appuntocon i sistemni portua-
li che gli sono pit vicini. Non possano es-
sera certo Napoli e Salerno, che sono sca-

Ui gateway e turistici, con milioni di pas-
seggageri movimentati ogni anno. Ognu-
nodmamelapr;pﬂavzc‘aﬂoneeg;
novarappresentala porta d'ingresso

il Sud che ambisce a servire la
Svizzera, I'Austria, la Bassa Germania.
Dall'altra parte, Triesta e Venezia sono
laportaverso 'Est Europas.

no e Adriatico, i porti che sono diventati pmaihnw’qoswdi;lugmlarmu
plattaforme logistiche, larete Internade- sione anche a Flumes
gli interporti che lagano tutto quanto in «D'accordissimo, fo I'ho anche detto

un unico sistema_ E ancora il “ferro® che
si candida a gestire sempre pill merce,
ma anche la “gomma”, la strada quando
#necessaria, come nelcaso della Gronda

nel mio recente viaggio in Cina agli ope-
ratori asfatici: lasoluzionenon &1l Pireo e
l'asse BelgradoBudapest, ma quella
deil’ Alto Adriatico. Trieste ha sviluppa-
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- segue

to benissimo la sua vocazione ferrovia-
ria. Spezia lo ha fatto per necessita, loro
per tradizione, sulle rotte verso il vec-
chio Impero asburgico. L'Italia ha un

- gap profondo da recuperare, bisogna
mettersiin marcias.

Neiconfrontidi chi?

«ll bilancio delle Fs si chiude con 9 mi-
liardi di ricavi, quello delle ferTovie tede-
sche con 40, 20 dei quali di solo traffico
merci. Elostessovale per i francesi. Sono
numeri eloquenti, non crede?s.

Quandosi insedid, lei comincid a paria-
ra di Italia come molo d'Europa, di cura

dell’acqua e del ferro. La accusarono di
pariareperslogan. Eorache dice?

«Mi piace sempre rispondere con i fat-
ti:le autostrade del mare, la curadell’ac-
qua, stannoviaggiando allagrande, I'lta-
lia & regina nel traffico ro-ro e ormai &
chiaro che sopra i 350 chilometri tutto
debba viaggiare via mare. Gli incentivi
del marebonus e del ferrobonus da que-
stopuntodivistaaiutano. EleFs, cheera-
no impeégnate nella riorganizzazione,
ora stanno puntando su Mercitalia con
investimenti robusti. E nel sistemadiin-
centivazioneiomettoanchegliinterven-
ti delle regioni in un’ottica di vero federa-
lismo, di cooperaziones.

Anche sulle strade avete perd deciso
di investire parecchio...

«Abbiamo ridotto i progetti faraonici,
come la Orte-Mestre, non fattibile con
un costo di 11 miliardi. Sfrutteremo me-
glio la linea tirrenica, intervenendo
sull’ Aurelia e insistiamo sulla realizzazio-
nedellagronda genovese, che&un fabbl-
sognoreale. Dobbiamo solo cercaredica-
pire come non caricare eccessivamente
il costo dell’'opera sulle tariffe autostra-
dali. Vediamo se i vecchi contratti sono
ancora applicabili. Ma Genova vuol an-
chedire potenziamento ferroviario della
Voltri-Brignole, il nodo, il quadriplica-
mento».

Se dovesse indicare le priorita di Ge-
nova?

«Tre: Nodo, Gronda e diga portuales.

Ladigacosta...

«Stiamo mettendo a punto la creazio-
nedi un fondo dedicatoa tuttoil sistema
portuale con Cassa Depositi e Prestiti e
aperta ai privati per garantire maggiori
risorse, con tassi d'interesse bassi che
consentono di accendere mutui e realiz-
zare le opere. Potrebbe valere anche per
ladiga». ' ;

Mal’autonomin finanziaria, di cui tan-
to i & parlato in passato, & impraticabi-
le?

«lo ci ho sempre creduto e ci credo an-
cora, & inserita anche nella riforma, ma
dobbiamosempre farei conticonil bilan-
cio generale. Allora & pid giusto concen-
trarst sull'efficientamento dell’esisten-
te, sul miglioramentodel sistema. Equel-
lo che abbiamo fatto, a tutti i livelli nor-
mativi, Le nostre dogane sono efficientis-
sime, il preclearing, gia utilizzato su
Smila navi, consente di sdoganare la
merce ancora in navigazione, e lo stesso
vale per | fast corridor, la digitalizzazio-
ne, lenorme semplificate per i dragaggi.
Questo favorisce la competitivith perché
cambiala percezione che hannodi noi gii
operatori internazionali, mostra un siste-
ma Italia che non ha paura. Poi tocca agli
operatori conquistare i trafficin.

e ——s=—u
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La Repubblica Genova

Porto, la ncettadi Delno

> Intervista al ministro dei Trasporti dopoI'allarme sullo scalo lanciato da Romanc Prodi
> “Nodo fenmroviario, diga foranea e Gronda le chiavi peril rilancio el'aggancio all' Europa”
MASSIMO MINELLA

N fondo con Cassa depositi e prestiti
l l aperto anche al privat, disponibile per

i pocti italiani cho vogliono investire
nella sfida infrastrutturalee logistica. Grazia-
no Delrio, ministro doi Traspocti odello [nfri-
strutture, pescadal suc tavolo pienodi cartel-
line masse una a flanco dell‘altra il progatto
che potrebbe cambiare il volto della portuali-
taitaliana, dandole la possibiliti di organizza-
re e gestire in proprio la realizzazione di ope- e o il
rovitaliper lo sviluppo, per le quali fino aoggi P e e :
siédovutoattendere l'intervento dello Stato, il it Rt LALLM
In questo modo, ad esemplo, sarh menn com- F =l _ [ ”“ Hl” I l'ph”"
pleaso costruire la nuova diga del porte di Ge- : . wipidl g f @
nova, V'opera-simbaolo del prossimi decennl, ( [

1 |hm e

(. !

tostostimatoun milierdo di euro, pritmi 10 - ; iy R o] 1] A : e
lioni appena stanziatl da Palazzo San Giorglo L LK TRl e i HATERTET L
per la progettozions. Diga, che insieme can il | ||I I % |N|Hl
Nodo Ferroviarioela Gronda Delrioindica co- T Y S o M
meprioritaria per rilanciare il porte. . TTETRTIITIT
APAGINAT |

L'intervistall responsabile
dei Trasporti illustra a Repubblica I'idea
del governo persbloccare le infrastrutture

[l ministro Delno
“Nodo, Diga e Gronda
cosi il porto di Genova
sirilancia in Europa”

dandolela possibilitAdiorganizzareege-  Sul palazzo sede del suo dicastero, in

N Vil par o siluppor per 1o quell i & Lcion scapiia-Lover PAERWCI Inefer

i per lo sviluppo, per le qu a tta scolpita “Lavori *. Ineffet-
e Poanor b oggi 5 & davuto arendere lintervento i, aben vedere, Delriodi ministerine ha
Iﬂ.i pﬂ'l’-i italiani che Vﬂg“()llﬂ Investire dello Stato. Inquestn modo, {M:lesempio, ereditati erfunitd almanorre, Traspord.e
nella sfida infrastrutturale e logistica. sard meno complesso costruire Ia nuove Infrastrutture, appunto, ma anchs Mari-
Graziano Delrio, ministrodei Trasportie diga del porto di Genova, 1'opera-simbo- na Mercantile Lui, endocrinclogod! pro-
dalle Infrastrutture, pescadal suo tavolo lodei prossimi decenni, costo stimatoun fossione, ox sindaco di Reggio Emilia,
pieno di cartelline messe una a fianco miliardo di euro, primi 10 milioni appe- scorre le pagine dell‘'ulima dossier pri-
dell'altra il progetto che potrebbe cam- 18 stanziati da Palazzo San Giorgio per ma di congedarsi, dopo un‘ora passataa
biare il volto della portualita italiana, laprogettazione. esaminare Luttele sfidedei moli italiani,
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soduto nun angolodiungronde tovolodi Svizzomn, 'Austria, 1o Bassa Gormaonin. cio gencrale, Allora & pid giusto concen-
legno, riflettendo come se avesse la car- Dall‘altra parte, Trieste e Venszia sono trarsi sull'efficientamento dell’esisten-

tageografica dell'Italia davanti, Le aulo-

la porta verso"Est Europay.

Le, sul miglionunentodel sisterna. Equel-

strade del mare che carrone lungo Tire-  Prodihapropostodiallargarelasifies lo che abbiamo fatto, a tutti i livelli nor

no e Adriatioo, i porti che sono diventat
plataformelogistiche, laretainternade-
gll interpart! che legano tuttoquanto in
un unico sistema, E ancora il *fermo”® che
si candida a gestire sempee pit merce,
ma anche la “gomma*, la strada quando
&necessaria, come nel caso della Gronda
di Genova. La sua filosofia & ben riassun-
tanell'allegato al Defche si concentraap-
punto sulle infrastrutiure per uno verma
“connessione” del Paaese e in cul il rucle
diGenovaé&centrale.

Ministro Delrio, possiama dire cha il
suo progetto riformista sul porti i é rea-
lizzata?

«Possiamo dive che abbiama gla rag-
giunto risultati importanti, su fuestn
fronte. Sono soddisfatta del lavoro che si
sta fooendo, colgo consapovolczza nelle
porsone coinvalta, ke vecchis battagliedi
campanile sono venute meno, cosl come
i portiI'unc contro "altre. Abhiamo dato

vita 8 un numero ristretto di sistemi e -

una grandissima importanza alla logisti-
ca,

Eara?

«I] lavaro continua, ragioniama su
grandi sistemi, il Nord Qvest, il Ndrd Esz,
leareeintegrate del Sud. Unverosaltodi
qualita, mi creda, che ha colnvolto anche
Anas e Rfi per quanto riguarda I’accessi-
bilitd. Ein tutto questo mi permetta di di-
re che Genova acquista una centralitd
ancora magytores,

Perché?

«Perché é protagonista di questocam-
bio di passo, direttamente coinvolta nel
corridoio Reno-Alpi con il 'lerzo Valico,
pit forte con I'integrazione con Savona,
pronta & cogliere nuove opportunitd di
oescita. Jocredo chela migliors risposta
possibile per servire il Sud Europa sia
proprio IAlto Tirveno e in questa rifles-
slonearrivo fino a Livornos.

RamanaProdi ha perdrichiamato'at-

tenzione mulla necessita di fare presto,
indicando pochi punti nevralgici del Pae-
sasucul scommettere. Eha indicato nal-
la Cina una norta di puradigma delle op-
portumita. Cina che intanto s & presa il
Piroa,..
«Prodi ha come sempre colto nel se-
gno, ha parlato di Nord Ovest e di Nord
Est come fulcri della sfidacon il Nord Eu-
ropea. E poi lui, profondo conoscitoredel-
la Cina, ¢i ha invitato a stringere i temipi
P EogliersiSopparTunih cl qual merce.
tn, E mi pare che il seqmale sia gih statn
colto a Vadao Ligure, dove la Cina é entra-
ta nells societa che gestira la piattafor-
mas,

Elasfida conil Nord Buropa?

«Sivinceappuntoconi sistermni portua-
li che gli sono piu vicini, Non possono es-
sare certo Napoli e Salerno, cha sono sca-
li gateway & turistici, con milioni di pas-
seggeri mevimentati ogni anno, Ognu-
no deve avere la propria vocazione e Ge-
nova rappresenta la poria d'ingresso per
il Sud Europa che embisce a servire la

sione anchea Filume &

«D’accordissimo, io I'ho anche detto
nel mio recente viaggio in Cina agli ope-
ratnri asiatici: Ja soluzione non &il Pireoe

mativi. Le nostre doganesoncefficientis-
sime, 1l preclearing, gia utllizzato su
Smila navi, consente i sdoganare la
merce ancora in navigazione, e la stessa

I'asse Belgrado-Budapest, ma queila vale per i fast corridor, la digitalizzazio-

dell Alta Adrintico, Trieste ha sviluppa-
to banissimo 1a sua vocazione ferrovia-
ria. Spezia lo ha [atto per necessita, loro
per tradizione, sulle rotte verso il vec
chio Impero asburgico. L'ltalia ha un
gap profondo da recuperare, bisogna
mettersiin marcias,

Nei confronti di chi?

«[l bhilancio delle Fs si chiude con 8 mi-
liardi di ricavi, quello delle ferrovie tede-
sche con 40, 20 def quali di solo traffico
merci, Elostesso vale peri francesi. Sono
numerieloguenti, non crede?s,

Quando siinsedid, lei comincid a parla-

re di Italia come molo d"Europa, di cura
dell’acqua e del ferro, La accusarono i
parlars per slogan. E ora cha dica?
«Mi place sempra rispondere con i fat-
ti: le autostrade del mare, la cura dell'ac-
rmia, stanno viaggiandnallagrande, 1'Tea-
lin & regina nel traffico roro e crmai é
chiaro che sopra i 350 chilometri tutto
debba viagglare via mare. Gli Incentivi
del marebonus e del ferrobonus da que-
stopuntodi vista aiutano. ElaFs, cheera-
no impegnate nella riorganizzazione,
ora stanno puntando su Mercitalia con
investimenti robusti. B nel sistema di in-
centivazione io mettoanchegli interven-
ti delle regioni in un’ottica di vero federa-
lismo, di cooperaziones.

Anche sulle strade avets perd deciso
di investire .

«Abbiamo ridotto i progetti faraonid,
come {a Orte-Mestre, non fattibile con
un costo di 11 miliardi. Sfrutteremo me-
glio 1a Hnea tirrenica, intervenendo
sull'Aureliae insistiamo sullarealizzazio-
nedellagronda genovese, cheé un fabbi-
soqmoreale. Dobblamo solo cercaredi ca-
pire come non caricare eccessivamente
il custo dell'opera sulle tariflfe autostra-
dali Vediamo se i vecchi contratti sono
ancora applicabili. Mo Genova vuol an-
chedire potenziamento farroviario della
Voltrl-Brignole, 11 nodo, il quadriplica-
mentor.,

Se dovesse indicare le priarita di Ge-
nova?

«Tre: Nodo, Gronda e diga portuales,

Ladiga costa...

«Stinmo mettendo a punto la creazio-
nediun fondo dedicato a tutto il sisterna
portuale con Cassa Depositi e Prestiti o
aperta ai privati per garantire maggiori
risorse, con tassi d'interesse bassi che
consentono di accendere mutui e realiz-
Zare le opere. Potrebbe valereo anche per
ladiga,

Mu "sutonnmis finanziacts, di cud tan-
to si & parlato in passato, & impraticabi-
le?

«Io ¢l ho sampre credutoe c credo an-
cora, & Inserita anche nella riformna, ma
fohbiamo sempra farei conticonil bilan-

ne, ls norme semplificate peri dragaggt.
Questo favarisce lacompatitivitd perché
cambia la percezioneche hannodinoi gli
operatori internazionali, mostra un siste-
maItalia che non ha paura. Pei toceaagli
operatori condquistara i trafticls.

66

rROM

Lasua analisicome

sempre coglie nel segno

Bisognaagganciare il

mercatc cinese eaVado

losisia gia facendo %:'l‘f: :‘::disfatto, le
vecchie battagliedi

66

campanile sono
venute meno, cos!
come| partifuno
contro l'altro. Ovac'a

CASSA DEPOSITIEFRESTITI | numera ristrelto
Stiamo prevedendo disisterni”
apertoanche ai privati ROTIAVERSO HORD
un fondospecifico “Genova @
perfinanziare direttamente
infrastruttureelogistica ~ coinvoltand

comodoici Reno-Alpi
con |l Terzo Valko
piuforte grazie
allintegrazione

con Savona”

LA EROWHDA
“Insistiamo sullasua
realizzazione, che &
unfabbisogno reale,
apattodinon
caricare
eccessivamente
I'opera sulle tariffe
autostradali®
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L’Avvisatore Marittimo

PARLA IL PRESIDENTE DI FEDERAGENTI

«’Adriatico e avanti
ma il Terzo valico
rilancera Genova»

Duci: «Abbiamo la capacita di auto-denigrarci,
anche i porti del Nord Europa hanno problemi»

GENOVA. «Dal punto di vi-
sta dello sviluppo logistico
Trieste & avanti rispetto a
Genova. Ma tutti gli scali li-
guri, pil in generale, hanno
maggiori margini di crescita
da qui ai prossimi anni». Se-
condo Gian Enzo Duci, pre-
sidente di Federagenti, I'as-
. sociazione che raggruppa al
suo interno gli agenti marit-
timi italiani, ormai esiste la
certezza «che un'opera co-
me ii Terzo valico verrh rea-
lizzata, e questo garantira

soprattuttoal portodiGeno- fattofinoaquestomomento, ls,ﬂn: csserc Prcgcﬂtﬂg]!}l-
va uno sviluppo maj visto nelpotenziamentodellarete ! €sterocome modelioitaha- H HT H
priman. informatica utilizzata per no dell'economia legata ai .’nveSt,re.n.e{ .‘:IStEMl
Presidente, perehé gestire la circolazione delle traffici in banchinax. mfor matici é il modo
I'Adriatico oggi ha una merci». La riforma portuale ha its Immediato

' P
marcia in pii rispetto al 1portidelNordEuropa,da migliorato I'efficienza dei ervelocizzare
Tirreno? sempre presi come model- nustri.l:r‘orﬂ?. e P h .
«Per il semplice motivo che lo di eccellenza, sorro day- «Non si & partili con il piede la circolazione
lintern sistema logistico & vero cosi avanti rispetto £iUSto,basti pensareal tanto delle merci
pill efficiente, Le infrastrut- agli scali italiani? enfatizzato tavolo nazionale - Giaz Bazo Dudi
ture sono migliori rispetto «Sicuramente scali come dicoordinamento delle scel- presidente Federagent:

ad altre zone d'Italia e di
conseguenza anche le merci
che entrano-esceno da un
porto come quello di Trieste
lo fanno con pih fagilita ri-
spetto a quello che accadein
altri scali, Genova in pri-

misw»,

Lasituazione @ destinataa
cambiare nei prossimi an-
ni?

«Direi proprio di si. 11 porto
del capoluoga ligure ha an-
cora enormi margini di mi-
gliorament, per il semplice
fatto che in tutti questi anni

& ormai cosa certa - I'intero recente visita in Cina del
sistema degli scali liguri ri- Delrio, pare pun-
solvera la maggior parte def tare principalmente sun
suoi problemi. Genova, nello due porti italiani per svi-
specifico, avrd  vantaggi Juppare il settore. Scom-
enormi nonsolo dal puntodi mettere principalmente
vista della riduzione dei suGenovae Trieste & una
tempi nellacircolazione del- scelta giusta?

le merci, ma anche perché «Certamente, anche se que-
potra aumentare in maniera 50 Don significa trascurare
considerevole gli attuali vo- glialtriscali presentisul ter-
lumi di trafficox. ritorio nazionale. Genova da
Cosa & invece possibile fu- una parte e Trieste dallaltra
re nel breve termine? rappresentano certamente |
«Investire, pitidi quantosi& due portiche piiidialtri pos-

Rotterdam ¢ Anversa hanno 'e- Questo tavolo, finora ine-
un sistema spesso pin effi- Sistente, del quale non i co-
ciente rispetto ai portiitalia- D0Scono neppurc i nomi dei
ni, ma i problemi di movi- cOMponcnti ministeriali, sta
mentazione delle merci, sia 518 dq.*eng:doi] tcrfc:uopqr
in entrata che in uscita dalle Unarissafracategorieallari-
aree portvali, si verificana Cerca di poltrone e ruoli. E
anche in Nord Europa. C'e di tuttocia- concludeDuc.z -ac-
piit: rispetto al nostro siste- C34€ inunmomentoadir po-
ma, le banchine di Paesi co- €0 complesso della portuali-
me Olanda e Belgio sono U mondiale ¢ italiana, Lra-
malto meno flessibili delle Volte dal F““P““’“E delle
nostre, Quindi, in conclusio- CONcentrazioni, dalfingres-
ne, se & vero che il Nord Eu- 5210 f"n‘:l:i fondidi ilnvgstl-

mento e da ura rivoluzione
ool donc o o di mereato § cul effetti an-

pocosiéfatto dal punto divi- gyesso tempo il mondo poli- 9rebbero come minimo ge-
sta della realizzazione di tieo e jmprenditoriale (talia- Stitidallc Autoritadisistema
nuove infrastrutture. Quan- ne ¢ spesso pitibravo dialtre POrtualcs.

do infalli sarh lerminata la pe))auto-denigrarsin.

costruzione del Terzo valico 1) governo, anche dopo la

-elarealizzazionedell’'opera
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA. L'UTILIZZO DELLA CULMV NEL 2016

Camalli: il lavoro arriva
dai terminal Psa-Vte,
San Giorgio e Messina

Salgono gliavviamentiin banchina a Voltri-Pra’
Soffre il bacino storico, Spinelli nelle retrovie

2016, gli avviamenti sulle un totale di
ILCASO banchine gestite dal gruppo 888  sod
Gavio sonostati quasi 22 mi- operativi, 82

la. Tl mese dave gli uomini soci speciali
della Compagnia Unica piQl e 55 lavoratori interinali.
sono stati impiegati & stato Tra i rerminal genovesi
marzo, anche se il trend & che invece mena hanno uti-
stato pilt 0 meno stabile e lizzato la manodopera della
non & mai sceso sotto le Culmv ci sono Rebora (Spi-
2,119 giornate lavorate di nelli) e Forest (Camposta-
gennaio. Sul terzo gradino no).Nellospecifico,nell’area
delpodioc’éilterminalMes- gestita dal gruppo Spinelli,
sina, nonostante un calo ri- nel periodo gennaio-set-
spetto al 2015 che lo scorso tembre 2016, gli avviamenti
anno ha toccatol'intera area sono stati 2.893: luglio & sta-
del bacino storico del porto to il mese dove c'8 stato un
totale di 191 io di Genova che va dalle Sta- maggiore utilizzo della Cul:
]avoreatela] fronmtgadgilgnlast? zioni Maritsime alle banchi- mv con 395 turni lavorati,
miladel2015.1l dettagliodei N gestite dalla famiglia ge- mentrelaquotapiitbassa-a
primi nove mesi dellanno. Novese. La Compagnia Uni- gennajodelloscorsoanno-&
suddiviso per ogni singoli ca,almomento,corrisponde stata di soli 209 avviamenti.
struttura. indicache il termi- 1/ servizioaunatariffamedia Per quanto riguarda le Sta-
’ uomo/turnofprestazione  zioni Marittime, nei primi

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. | primi tre posti
della classifica sono accupa-
ti dai terminal Psa-Vte di
Voltri-Pra’, San Giorgio e
Messina.Sona queste lehan-
chine del porto di Genova
dove, piil di altre, nel 2016
hannolavoratoicamallidel-
la Compagnia Unica che ha
chiuso loscorsoanno conun

2: !dig%r;gvga- (salario piti costo aziendale) nove r_nesi de_l 2015,il nume-
quasi rag- di 224 euro. Nel 2015T'allora ro dei turni lavorati dalla
giunto i 60 di Genova CompagniaUnica hatoccato
mila avvia- ha fissato la tariffa massima un totale d.l quasi set_temlla_
menti. toc- a 232 euro, la trattativa ha avviamenti, con il picco di
cando il pic- portato a chiudere a un con- 1.188 lo scorso aprile, Stan-
co nel mese guaglioconiterminalistiche do poi a quelle che sono le
di luglio a ha portato !a tariffa 2 230,94 previsioni per I'anno in cor-
quota 8.244 euro mentre quest’anno so, il trend registrato_ nel
rnentre' ii I'obijettivo del console dellg 2016 dovrebbe ripetersi an-
minor utiliz~ Culmv, Antonio Benvenuti, che nel 2017, conil terminal

sarebbe Psa di Voltri-Pra’ destinato
chiudere a ancora una volta a guada-
229 euro. Al gnarsi il primo posto della
momento  classifica per impiego della
l'organico manodopera fornita dai ca-
dei camalli malli.

enovesi & Entro giugno di quest’an-
ormato da no invece, la Culmv deve

zo della manodopera della
Compagnia Unica é stato re-
gistrato a gennaio 2015, do-
ve le giornate lavarate sono
state 4,780,

Al secondo posto si posi-
ziona il terminal San Gior-
gio: da gennaio a settembre
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c:hiuiquare1 il bilancio che ri-
guarda il 2016. La Compa- =
gnia, perfarquadrarei conti, TURNI] IN AUMENTO

ha bisogno di 1,3 milioni di Lo scorso anno sono

euro, cifra che gia é stata .
chiestaai terminalisti, Magli state 191 mila

operatori genovesi, per ora, le giornate lavorate
hanno rispasto picche, controle 181 mila

www.themeditelegraph.it dEl 201 5

S BYNCHD ALCUMIDIRITTIRISERVATI

Avviamenti Culmv nei terminal genovesi
Dati relativi al periodo gennalo-settembre 2016

terminal | avviamenH
VIE 59.558
Terminal San Glorgio 21.809
Terminal Messina { 17162
Terminal Sech | 12,012
Stazioni marittime | 6.963
|Grandi Navi Veloci & 5.973
C.Stelaweg (GenoaMetal Terminal) | 4.962
‘Spinelii (industria Rebora) | 25839
Forest | 996
CSM _ 290
Terminal Rinfuse Genova 0

TOTALE 140.928

Un camallo al lavoro nel porto di Ganova PAMBIANCHI
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L’Avvisatore Marittimo

SPEDIPORTO: «IN LIGURIA PORTI HI-TECH PER ATTIRARE | MARKETPLACE»

Genova, operatori in E-Port a fianco di Hp

IBSEI coinvolge spedizionicri, agenti marittimi e terminalisti nel sistema informatico

GENOVA. Spedizionieri,
agentimarittimie terminali-
sti genovesi parteciperanno
al Lavolo di governance di E-
Port, il Port community sy-
stem (Pcs, sistema di inter-
scambio documentale tele-
matico della comunith por-
tuale) del porto di Genova.
Era l'obiettivo fissato nel
2014 do Spediporto ¢ Assa-
genti, riuniti all’'cpoca in as-
scmblea congiunta. Nellul-
timarecentcassemblea 2017
di Spediporto, il presidente
Alessandm

Pitto ha det-

o che «gue-

slo ruolo &

stato . rag- .
giunto e si

consolidera

nei prossimi

mesi».

Gli  ultimi

passaggi for-

mali sono av-

venuti negli ultimi mesi. 1131
dicembre 2016 & statosiglato
un protocollo d'intesa fra
Autorita di sistema portunle
del mar Ligure occidentale,
ministero delle Infrastrut-
ture e Trasporti (Mit) e Uir-

net, la societa che ha realiz~
zato la piattaforma informa-
tica nazionale dellalogistica.
Il protocolloindividuale ini-
zinlive che il Mit intende svi-
Juppare in coerenza con il

Per il presidente
degli spedizionieri
Alessandro Pitto
la governance
informatica
«si consolidera
nei prossimi mesi»

26/04/2017

Pianonazionoale dellalogisti-
ca(¥nl), fracuiun nuovomo-
dello di gestione del Pes del
porto di Genova. Nei mesi
scorsi Uirnet ha assegnatn al
soggettochegestirail Pnl, un
consorzio guidato da Hew-
lett Packard e di cui fanno
parle Vilrocisel e fai Survice,
la gestione del Pes genovese.
All'interno di questo accor-
do, igure, il Mite
Uirnet contemplano la ne-
cessith di garantire Ia gover-
nance del sistema con la par-
tecipazione delle -categorie
che rappresentanoe chicol si-
stema lavora, citando espli-
citamente Spediperto, Assa-
gent e la se-

zione termi-

nalisti di

Confindu-

stria Genova,

«In un docu-

mento uffi-

ciale - spliegia

i1 direttore

generale di

Spcdiporto,

CGiampaolo

Botta - viene riconosciuto il
principio della partecipazio-
ne diretta delle associazioni
di categoria alla gavernance,
alla pianificazione strategica
¢ alla piunificuzione vperli-
van. Successivamente, un
decreto dirigenziale dell’Au-
torith di sistema portuale

(n.95 del 31/1/2017) richia-
mandosi al protocollo ha in-
formato che dal primo feb-
braio scorso il sistema
E.Port, che fino a quella data
gra gestitn dalla societi Al-
maviva, sarebbhe passato al
nuovo gestore nazionale gui-
datodaHewlett,conlacolla-
borazione verticale suGeno-
va di Hub Telematica (Ia so-
ciethdispedizionierieagenti

marittimi che ha sviluppato
E-Port con INSHE [om

di Genova) econ Ja par-
tecipazionedellecategoric nl
tavolo di governance strate-
gica del sistema per il porto
diGenova. [lruolodelle cate-
gorie sarh quello di indicare
le priorita di intervento peri
servizi informatici al servi-
zio della merce. aQuesto - al-
ferma Bolty - & Ji grande im-
portanza perché ci mette in
condizione di intervenire
tempestivamente sul siste-
ma genovese e renderlo ap-
petibile ¢ compatibile con i
sistemi informatici degli in-
terlocutori del porte, dagli
armatori ai caricatori e con
glialtri Pesitaliani e curopei.
Perattirare i traffici & neces-
saria shurncratizzare e acce-
lerare i processi con i servizi
resi dall'informalion lech-
nology. Questanuova piatta-
forma ci mette in rete con il
sistema internnzionale per

dialogare con diversi soggcot-
ti, dagli armatori ai market-
place»,

Il ruolo nell’offerta di servizi
logistici dei marketplace, as-
sin dei soggetti che nel gran-
de mondo dell’e-commerce
gesliseonu le piallaforme di
vendila al dettaglio (Amau-
zon, Alibaba, Zalando, E-
Bay), & cresciuto negli ultimi
mesi, come testimonia il re-
centissimo  accordo fra
Kuchne+Nogel ¢ la cinese
Alibaba. «La loro esigenza -
spicga Botta - & fornire a chi
compra online la garanzia
che i prodotti arrivino in
tempi rapidi. Per questo de-
vono avere una mappa di
parti ad alta tecnologia in
grado di far girare i loro pro-
dotti. I portiliguri sono fra i
pits allrezeati fra quelli del
Mediterraneo: hanno fonda-
} adeguati perle grandi navi,
retroporti di  dimensioni
adeguate, sono i migliori per
rilanciare sul Nord Ovestita-
lieno ¢ sul Sud Europalapro-
duzionc del Mcdio ¢ dcl-
I'Estremo Oriente che arriva
via Suez, Partecipando alla
governance del Pes possia-
mo definire con gli altri ope-
ratorileprioritadel processo
informatico e vendere nel
mondoil purlo diGenovaco-
me porto hi tech che offre
non scltanto servizi alle navi
degh armatori, ma anche ai
prodotti del marketplaces.
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Il Nautilus

Porto di Genova: il 9 maggio riunione al MIT su lavoro por-
tuale

GENOVA — Dopo la legge di riforma della governance dei porti, ora tocca all'organizzazione del lavoro portu-
ale. “Il ministero delle Infrastrutture illustrera in una riunione il 9 maggio a Roma come intende procedere
con un provvedimento normativo che riguardi il lavoro portuale” spiega il presidente dell’Autorita portuale
del Mar ligure occidentale (Genova e Savona) Paolo Emilic Signorini al termine dell'incontro con i sindacati,
la Compagnia Unica dei lavoratori portuali (Culmv), la Compagnia Pietro Chiesa di Genova e la Pippo Reba-
gliati di Savona, che coprono il lavoro flessibile nei due seali, che rappresenta il primo confronto del tavolo
locale che procedera di pari passo con quello nazionale. E Signorini “non esclude” anche la fusione fra le tre
compagnie.

11 nuove modello nazionale consentira alle Autorita di sistema portuale di usare le proprie risorse per favori-
re i prepensionamenti e sostenere la formazione delle compagnie i cui conti con il sistema attuale non qua-
drano. “Si parlera anche di organico porto — dice Signorini -. Bisogna smettere di viverlo come un magico
numero fisso che possibilmente nel lungo periodo vada ridotto™. A livello locale la discussione riguarderi la
verifica di costi e ricavi delle compagnie per capire quale & la “tariffa minima” che i terminalisti dovranno
corrispondere per garantire I'equilibrio A economico finanziario™.

Soddisfatto il console della Compagnia Unica Antonio Benvenuti: “Dopo nove anni di immgbilismo normati-
vo sono contento che si aprano tavoli di discussione”. Il nuovo modello dovrebbe soddisfare sia terminalisti
che compagnie portuali.

Resta aperto il fronte del bilancio 2016 della Culmv a cui mancano 1 milione e 300 milaeuro per chiudere,
ma Signorini ¢ ottimista che i terminalisti metteranno sul tavolo lasomma: “Penso che ci siano le condizioni
sia per le dimensioni del deficit, inferiore aquello dello scorso anno, sia per la fase di transizione che stiamo
vivendo™.
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Riparazionimayali

LIVORNO, AFFIDAMENTO DELLA GARA
PER | BACINI ENTRO DUE ANNI

LIVORNQ. [Llaffidamento
della gara per i bacini di care-
naggio del porto di Livorno,
bloccata a seguito di un inci-
dente sul lavoro, potrebbe
scattare ventro dueanninele
ricadute occupazionali do-
vranno essere accompagnate
da una «ricognizione delle
professionalita» e la «creazio-
ne di un contesto formativo
magari supportato dalla Re-

glonex. E quanto riferito dal
residenteq—

Alto Tirreno Stetano

Corsini, nel corso di un'audi-
zione in commissione Am-
biente del Consiglio regiona-
le, presieduta da Stefano Bac-
celli (Pd). Corsini, spiega una
nota, ha chiarito che a seguito
del dissequestro del bacino di
carenaggio -galleggiante si
dovranno «verificare i danni e
stabilire chi dovra accollarsi le
spesediriparazione.Soloallo-
ralagara potra essereripresa.
In ogni caso - ha detto - non
credo i tempi saranno lun-
ghi».
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Logistica

LOGISTICA, ACCORDO TRA ILPORTO
DI NAPOLI E RFI SUGLI INTERPORTI

NAPOLL. Sviluppare il traffico
merci da e per il porto di Napoli
sfruttando gli interporti camra~
ni, fondamentali per la mobilita
delle merci dal Mar Mediterra-
neoal restod’ltalia, estimolarela
crescita dell'intermodalita terre-
stre e marittima. Sono questi gli
oblettivi dell'accordo siﬁato al
el'mar Tirreno Centrale,
Spirito,edall’amministratorede-
legatoe direttore generale diRe-

te Ferroviaria ltaliana, Maurizio
Gentile. l'accordo, spiega unano-

‘impegna

ta, consentira allAutorita di defi-
nire attfaverso un bando di gara
I'impresa ferroviaria che gestira
collegamenti dal porto di Napoli
agliinterportidiNola e Marciani-
se, pianificando con Rfi la capaci-
ta ferroviaria per le movimenta-
zionidal portocon lestrutture re-
troportuali. Rfi, gestore dell'in-
frastruttura  nazionale, i
r il periodo 2017-
2020 a soddisfare 1a richiesta di
slot oraridaeperil rortodiNapo—
li che serviranno all'impresa fer-
roviaria per svolgere il servizio.



Informazioni Marittime

Ocean Alliance a Salerno, domani la presentazione

Domani, 27 aprile. ulle ore 19.30, al Lloyds Baia Hotel di Vietri sul Mare il gruppo Gallozzi ¢ Cma
Cgm illustreranne agli operatori ¢ agli utenti del porto di Salerno i nuovi collegamenti marittimi
attivati nello scalo, con particolare riferimento al servizio settimanale diretio (ogni venerdi) per gli
Stati Uniti (New York, Norfolk, Savannah, Miami). A fare gli onori di casa Nicole Chamard, senior
fine manager transatantic trades di Cma Cgm; Paolo Lo Bianco. amministratlore delegato Cma Cgm
ltalia: ¢ Agostino Gallozzi, presidente del gruppo Gallozzi. All'evento interverrd 1l presidente
dell” Autorith Portuale del Tirreno centrale. Pietro Spirito. Cma Cgm & partner di “Ocean Alliance”
composta dalla compagnia francese, Cosco Shipping, Evergreen Line e OQOCL. L'alleanza, con Cma
Cgm capofila, ha scelto il porto di Salerno come scalo di riferimento nel Sud Italia. «Si tratta - evi-
denzia Gallozzi - di un passaggio di estrema rilevanza per il porto di Salerno perché si amplia in
maniera significativa il ventaglio dei collegamenti intercontinentali disponibili e, nello stesso tem-
po, si consolida il riconoscimento ai massimi livelli della capacita competitiva del nostro scalo. La
decisione di Cma Cgm - continua - di individuare Salerno come punto di riferimento nell’area meri-
dionale dell’Italia conferisce ancora maggiore slancio alle dinamiche dei traffici in atto nel 2017 nel
porto. Le nostre proiezioni ci consentono di affermare che la crescita della movimentazione dei con-
tenitori sarh nell’ordine del 20/25 per cento rispetto al 2016. Un risultato non di poco conto che ¢ il
frutto del grande lavoro svolto dall’intera comunitd portuale salernitana in tutte le sue componenti».
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Ansa

Crociere: invasione di turisti a Cagliari per il 25 aprile
Oltre 5000 passeggeri sbarcati da Britannia e Msc Armonia

(ANSA) - CAGLIARI, 25 APR - Invasione di crocieristi questa matiina a Ca-
gliari: nel porto del capoluogo sardo sono, infatti, approdate contemporanea-
mente due navi per un totale di 5.300 passeggeri.

Si tratta della Britannia, della P&O Cruise, con 3.200 persone a bordo, € del-
la Msc Armonia, con 2.100 turisti. A beneficiare - anche dal punto di vista del
ritorno economico per negozi, bar e ristoranti - dell'arrivo in massa dei cro-
cieristi non solo la citta, ma tutto il sud Sardegna grazie alle escursioni in
bus tra storia, mare ed enogastronomia.

Molti i turisti che si sono trattenuti in citta: in tanti hanno incrociato in via Ro-
ma la sfilata del 25 aprile per ricordare la Liberazione.

Non & l'ultimo appuntamento di aprile: giovedi 27 sara a Cagliari la Star
Flyer con cento passeggeri. Il giorno dopo tocchera alla Costa Pacifica con
tremila turisti. (ANSA).
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Gazzetta del Sud

La cessione di porzioni di territorio: serve una legge

Aree portuali, "comanda” I' Ars

Beninati: «Authority e assessorato al Territorio non possono chiudere accordi»

milazzo Autorita portuale e assessorato

regionale al Territorio non possono chiudere

alcun accordo in merito alla cessione delle

aree del porto di Milazzo in quanto tale

passaggio pud essere farmalizzato solo

attraverso |' approvazione di una norma

specifica dell' Assemblea regionale siciliana.

L' ex assessore regionale Nino Beninati

interviene a proposito della controversa

questione delle aree di competenza della

Regione dell' area portuale mamertina che

risultano essere date solo in concessione all'

Authority previo it versamento di un canone, di

fatto perd coperto dalle spese di manutenzione

e "stoppa” quello che viene ritenuto di

prossima attuazione.

Beninati sottolinea che gia nel 1997 «il ministro

dei trasporti e della navigazione era stato

costretto ad intervenire a prapasito della

integrazione della circoscrizione dell' Autorits

portuale di Messina, ricomprendendo le aree

demaniali marittime, le opere portuali e gli

antistanti specchi acquei compresi nel tratto di

costa dalla radice del molo Marullo del porto di

Milazzo alla foce del torrente Muto, perché nel

precedente provvedimento, adottato tre mesi

prima (novembre '96) tale integrazione «era

stata disposta senza I' acquisizione della

previa intesa della Regione Siciliana».

«Cid - prosegue |' ex deputato - aveva fatto venir meno il decreto che & stato annullato. A quel punto si é
reso necessario rifare la procedura con la richiesta del presidente delia Regione di riproposizione del
decreto e la successiva nota dello stesso presidente (Capodicasa, ndr) con la quale si esprimeva la
formale intesa sulla bozza di decreto di estensione della circoscrizione dell' Autorita partuale di Messina
al porto di Milazzo. Oggi, visto che la cessione di queste ulteriori aree demaniali non si & concretizzata
occorre necessariamente |' adozione di un' altra legge di competenza é dell’ Ars».

Sulla questione ha preso posizione anche il presidente del consiglio comunale Gianfranco Nastasi.
«Ritengo che sia doveroso informare le forze politiche milazzesi di questo problema - afferma Nastasi -
anche perché al di 12 di ogni aspetto & fondamentale che le somme che scaturiscono dai vari canoni
vengano impegnati a favore del territorio. A tal proposito ribadisco la necessita che I' Autorita portuale
metia a disposizione del consiglio comunale i verbali delle riunioni del Comitato portuale relativi all’
ultimo quinquennio per fare il punto della situazione sugli interventi deliberati per il porto di Milazzo».
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TempoStretto

Redazionali

Il porto di Messina, tra leggenda e turismo

Il porto di Messina ha tradizioni antichissime e
ha da sempre ricoperto un ruolo fondamentale
per lo sviluppo economico e sociale della citta.
Lo scalo & uno dei pil importanti di tutto it
Mediterraneo, posizionato su una delle rotte
essenziali per il commercio e ospila ogni anno
circa sette milioni di passeggeri, ai quali si
aggiungono quelli del traffico crocieristico. Il
porto si suddivide in 11 banchine che
garantiscono quotidianamente ' imbarco e lo
sbarco per pedoni, veicoli e ferrovie. Dal porio
di Messina partono traghetti ed aliscafi per
Salerno , nello specifico dal Molo Norimberga,
per le Isole Eolle , da Molo Rizzo, e per la
Calabria: & possibile raggiungere sia Reggio
Calabria che Villa San Giovanni grazie a
collegamenti quotidiani, attivi 24 ore su 24, in
partenza da Molo Rizzo e dalla Rada San
Francesco.ll terminal passeggeri ospita un
ampio salone panoramico dal quale si pud
ammirare tutta la baia, spaziose sale d' attesa,
edicole e servizi di ristoro. All' esterno sono
predisposte stazioni taxi, parcheggi auto e
garage e a soli 300 metri sono ubicati la
stazione ferroviaria centrale e il capolinea
degli autobus .Il porto, oltre ad essere quindi
un fondamentale snodo commerciale e
turistico, & famoso non solo per la sua
particofare forma a falce che ne caratterizza I' ansa, ma anche per i miti e le leggende che lo
menzionano. Prima fra tuite & la narrazione mitologica legata a Satumo, o Crono, alla quale viene fatta
risalire la formazione geologica del porto: la divinita, evirato il padre Urano con una falce, fancid adirato
I' oggetto in direzione dello Stretto originando quella lingua di terra dalla particolare forma.Altra
leggenda altrettanto famosa che aleggia intorne allo Stretto di Messina é ovviamente quella di Scilla e
Cariddi. Storia narra che la bellissima ninfa Scilla vivesse nei pressi di Reggio Calabria e fosse solita
recarsi sulla spiaggia di Zancle (che in lingua sicula antica significa proprio “falce") per nuotare nelle
sue acque limpide. Una sera, mentre era sdraiata sulla spiaggia, notd avvicinarsi verso di lei una strana
figura metd uomo e meta pesce, chiamato Glauco. La ninfa impaurita scappé via e il dio marino,
disperato dalla fuga della ragazza, si recd dalla maga Circe sperande in un suo incantesimo d’ amore.
La mags pero, folle di gelosia, scaglid una maledizione sulla ninfa la quale si tramutd in un orrendo
mostro. Scilla si gettd in mare e raggiunse la grofta di Cariddi, figlia di Poseidone, che Zeus aveva
tramutato in una spaventosa bestia marina. Da allora Scilla, colei che dilania, e Cariddi, colei che
risucchia, sono nell' immaginario collettivo i mostri che abitano le acque dello Stretto.Queste leggende

hanno origine fin dai tempi pii remoti, lo Stretio di Messina ¢ sempre stato infatii un luogo suggestivo e
spaventoso e la sua navigazione ha sempre presentato notevoli difficolta a causa delle sue correnti e
vortici, contribuendo cosi alla nascita di storie mitiche.La realta & perd chiaramente ben diversa, infatti lo
Stretto di Messina ed il suo porto sono ad oggi uno snodo commerciale strategico e sicuro punto di
arrivo e partenza di numerosi navi ed aliscafi ogni giomo.
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Giornale di Sicilia

Milazzo

Il porto necessita di un intervento di dragaggio

00O Per il completamento della banchina XX
Luglio, i cui lavori sono stati interrotti diversi
mesi orsono, i tempi si annunciano lunghi, cosi

come per il dragaggio del bacino atteso dagli

operatori portuali da oltre un ventennio.

Per quanto concerne il completamento della
banchina si attende una variante che potrebbe

diventare operativa dopo la prossima estate.

Intanto bisogna trovare una soluzione per
evitare che la sabbia con il vento finisca dentro

i locali e le abitazioni di via Bixio.

Sul porto mamertino & intervenuto ieri il

presidente di "Grande porto” Mario Sciotto il
quale in una nota si augura che qualcosa

cambi. "Abbiamo avute rassicurazioni dal

commissario dell’ Autoritd portuale - dice

Sciotto che la situazione di stallo sara al piu

presto superata e che la banchina sara quanto

prima ultimata aggiungendo che occorre

risolvere il problema del collegamento porto -

asse viario per lo sviluppo del bacino". (*ALA*)
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Gazzetta del Sud

"La Nostra Citta"

La lotta ai tir e I' Autorita portuale nel mirino del
Comitato

Diciassette anni all' insegna delle lotte alla
schiavitu dei tir. leri il "Comitato La Nostra
Cittad" ha celebrato I' anniversario della sua
costituzione nel luogo simbolo: il viale
Boccetta. «Per it Comitato - scrive Saro
Visicaro - il nodo principale & costituito dal
ruolo che esercita I' Autorild portuale nel

" sistema messinese. Un ruolo costrittivo. |
comitato portuale, coslituito in buona parte da
enti riconducibili alle societa private di
traghettamento, decide sulla concessione
degli approdi, sulla destinazione d' uso delle
superfici della preziosa zona falcata e persino
sull' area dell' ex Fiera. Un dominio assoluto,
incontrastato e svincolato dal controllo dei
cittadini e dalle stesse isfituzioni
rappresentative democraticamente eletite.
Nonostante il Comune di Messina sia
componente del comitato portuale, i cittadini
non hanno mai avuto la possibilita di influire
concretamente sulle decisioni assunte in
questi quattro anni e di portare a cenoscenza
dei cittadini | verbali e le dichiarazioni di voto
in seno al comitato portuale. Un modo
semplice e chiaro per dare senso compiuto all'
esercizio democratico». E invece «non
abbiamo nessuna risposta. Al di la di quale
sara il futuro dell’ Autorita portuale, di quali
accorpamenti e logiche prevarranno, la questione principale deve essere quella che riguarda I' esercizio
della volonta sovrana dei cittadini».

ey
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Ansa

Porti: a Catania stand su territori accolgono turisti
Crocieristi troveranno informazioni in area scalo

(ANSA) - PALERMO, 26 APR - |l porto di Catania si apre alla citta. Questo
pomeriggio Comuni Amici da il via agli eventi dedicati ai crocieristi in arrivo.
E' stata creata un'isola proprio nei pressi del terminal dove verranno rappre-
sentati i territori con stand dedicati aila promozione dell’enogastronomia e
dell'artigianato tipico. Inoltre & stato organizzato un centro servizi a disposi-
zione dei crocieristi, degli equipaggi ed anche dei visitatori del porto, nel
quale potranno essere fornite non solo le informazioni turistiche, a cura della
Regione e del Comune di Catania, ma anche un ampio ventaglio di attivita di
interesse turistico. L'iniziativa si inquadra nel programma e nel progetto di
sviluppo del waterfront, voluto dal Comune e dall'Autorita Portuale di Cata-
nia.
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ViviEnna

Il porto di Catania si apre alla citta

La rete dei Comuni Amici ha concretizzato un

accordo con Catania Cruise Terminal (CCT)

per la gestione degli spazi dedicati all’

accoglienza dei crocleristl; mercoledi 26 aprile

si terrd il primo evento. L' idea muove dal

concetto di ospitalita: il turista che arriva porta

benessere ed economia e per questo va

accolto in modo eccezionale. E stata quindi

creata un' "isola" proprio nei pressi del

terminal dove verranno rappresentati i Comuni

Amici, con la didattica e I' informazione relaliva

ai territori ma anche con stand dedicati alla

promozioneg dell' enogastronomia e dell’

artigianato tipico. Inoltre & stato organizzato un

centro servizi a disposizione dei crocieristi,

degli equipaggi ed anche dei visitatori del

porto, nel gquala potranno essere fornite non

solo le informazioni turistiche, a cura della

Regione e del Comune di Catania, ma anche

un ampio ventaglio di attivita di interesse

turistico. L' iniziativa si inquadra nel

programma e nel progetto di sviluppo del

waterfront, fortemente volulo dal Comune e

dall' Autorita Porluale di Catania. Mercoledi 26

aprile 2017, In occaslone dell’ arrivo delfa nave

da crociera Mein Shiff 3 (dalle ore 08:00 alle

19:00) con i suoi 2500 passeggeri e 1300

uomini d' equipaggio, si svolgera un evento

dedicato all' accoglienza in tema siciliano. In particolare verranno rappresentati dei momenti importanti

delle tradizioni del!’ entroterra, come la Pasqua ennese e il Palio dei Normanni di Piazza Armerina,
mentre una delegazione di musici e figuranti sfilera dalla Piazza Duomo di Calania sino al terminal
crociere. | momenti clou si concentreranno tra te ore 15:00 e le 17:00, quando presso lo spazio

antistante il ferminal, migliaia di crocieristi potranno assistere alle rievocazioni e agli eventi. La giomata

sard caratterizzata, oltre che dalla presenza delle delegazioni dei comuni di Mazzaring, Aidone,

Mirabella Imbaccari, Enna e Piazza Armerina, anche dal corteo del gruppo federiciano di Enna, delle
Confraternidas degli incappucciati della Settimana Santa e dei musici del Palio dei Normanni, che
daranno un caloroso benvenuto e un sentito arrivederci agli ospiti. La delegazione di Enna arrivera con

un bus di proprieta dell' Enna Calcio, brandizzato con la mascotte dei Comuni Amici; Gogdl, I' Oscar del
sorriso, che dalla Sicilia & diventato testimonial fisso di iniziative virtuose a livello nazionale e non solo.

Comuni Amici & [a 'rete ideale’ di Comuni siciliani nata su iniziativa dell’ imprenditore turistico Ettore
Messina e fortemente sostenuta dagli assessori dei Comuni coinvolti su tutto il territorio siciliano (tra

questi: Aidone, Piazza Armerina, Enna, Mazzarino, Mirabella Imbaccari, Pachino-Marzamemi). Nata nel
2014, I' idea muove dalla voglia di fare rele e dalla necessita di ridurre le spese in un periodo di

spending review. Oltre alla promozione intearata, si propone di aaire con stratedie e offerte mirate per i

turisti, dal mare alla montagna, dalla Magna Grecia al Medio Evo, per far conoscere anche le fradizioni
e le realta meno note della meravigliosa terra che & ia Sicilia e con I' obisttivo di amivare a presentare la
Sicilia come un vero e proprio Brand.
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Giornale di Sicilia

DICIAMO COSi S| PRENDA ESEMPIO DA GENOVA
La stazione marittima, un' altra vergogna

La situazione della stazione marittima é un’

altra vergogna della cittd. Prendiamo esempio

da Genova,

Ma possibile che sono anni che si accolgono i

crocieristi sotto gazebo e la bellissima

stazione marittima di Palermo, che doveva

diventare come quella di Napali (una sorta di

galleria con bar, negozi, ristoranti, tabacchi

dando cosi lavoro a tanti operatori del

commercio), sia ancora chiusa ed

abbandonata.

Ricordo alcuni espanenti politici (senza fare

nomi poiché siamo in piena campagna

elettorale) che, appena insediati a Palazzo

delle Aquile, dissero che sarebbe stata

riaperta in pochi mesi. Sono passati ben 5 anni

dal loro insediamento & ancora & tutto fermo.

Ma come si fa a non capire che Palermo, I'

Antica Panormus con tutto il porto, ha bisogno

di riaprirsi al mare?

Faccio un esempio: Genova, con la sua allora

candidatura a Capilale della Cultura, abbatté il

muro del porto, ne fece una passeggiala

magnifica con palme, panchine, I' Arena del

Mare con la famosa Bolla di Renzo Piano, una

palla enorme fatta di vetro trasparente. Tutto

quello che era il porto vecchio, squallido con

capanncni e container, & diventato un luago di

attrazione turistica con tanto di Acquario, caffé, bar, ristoranti. E pariiamo di un porto, quello di Genova,
in pieno centro storico sotto |' egida della soprintendenza. Spero che i soldi che arriveranno per la
nomina di capitale della Cultura vengano spesi davvero come si fece a Genova in questo caso per
opere che sono rimaste alla citta e non per futili passerelle e manifestazioni per accontentare amici e
compari.
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Grecia, i tedeschi si comprano il porio di Salonicco

di Marcello Bussi

I] porto greco di Salonicco & stato aggiudicato
a un consorzio internazionale a guida tede-
sca. Si tratta della seconda maggior privatizza-
zione nell’ambito del piano imposto al Paese
‘ellenico dall’Unione Europea e dal Fondo
Monetario Internazionale in cambio dei pre-
stiti. Lo scorso

12 aprile sono

statl privatiz-

zati ben 14 ae-

roporti regio-

nali, venduti

in concessione

al gestore te-

desco Fraport

er 1,2 mi-

iardi di euro.

26/04/2017

Tra questi c’& anche 1’ aeroporto di Salonicco.
Adesso tocca invece al porto della seconda
citta greca. 1l consorzio guidato dal private
equity tedesco Deutsche Invest Equity Part-
ners (Diep) ha offerto 231,92 milioni di euro
r il 67% del capitale della Thessaloniki Port
MGH altri componenti del consorzio
inal Link (sussidiaria della francese
Cma Cgm, societi di trasporti container} ¢ la
Belterra Investments del finanziere russa-gre-
co Ivan Savvidis. Sia il'porto che I’aeroporto
di Salodicco sonod quindi in mani straniere.
Mentre il porto del Pirco € gia da tempo di
proprieté della cinese Cosco. Le prossime
mosse del governo gieco riguarderanno la
vendita del 35,5% della compagnia energeti-
ca Hellenic Petroleum e del 5% di Ote, la pid
grande azienda telefonica del Paese. (ripro-
duzione riservata) -
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The Medi Telegraph

Croaziq, incidente in mare:
due morti e cingque dispersi

Zagabria - In una coliisione avvenuta nel mare davanti a Dubro-
vnik, tfra una piccola nave della Capitaneria di porto e un gom-
mone sono morte due persone, due sono rimaste ferite, mentre

cinque sono ancora considerate disperse.

Zagabria - In una collisione avvenuta ieri sera tardi nel mare davanti a Dubro-
vnik, nell’estremo sud della Croaziq, tra una piccola nave della Capitaneria di
porto @ un gommone sono morte due persone, due sono rimaste ferite, mentre
cingue sono ancora considerate disperse. Secondo la stampa tutti i morti e di-
spersi al momento dello scontro si frovavano sul gommone. Si tratta di cittadini
croati di Dubrovnik, il proprietario e dipendenti di un ristorante locale. Sembra
che il gommone non avesse aftivo alcun sistema di navigazione notturnag, né
fosse visibile al radar. Dalle prime ore di questa mattina, le squadre di salva-
taggio stanno cercando di recuperare le cinque persone ancora disperse.
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